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Inledning:

Huddinge kommuns befolkning 6kar och Oversiktsplan 2030 slar fast att kommunen ska
vaxa i takt med lanet. Kravet pa ett tillgangligt och robust transportsystem ¢kar, men man gor
inte det med enbart en redovisning i statistik. Utan med konkreta planer.

Det finns mycket att ta upp i planen men vi har koncentrerat oss pa gang-och cykelvagar ur
ett barn- och aldreperspektiv.

Planens strategiska huvudinriktning formulerades i trafikstrategin:
e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.
o Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Stuvsta Gards Villaagareforening (SGVF) finner att planens huvudinriktning kanns bra, men
vi stéller oss fragande till hur den kommer att tillampas med tanke pa att de mal som finns



idag inte levs upp till. Om vi inte lyckas i dag. Som ett exempel, ta snoréjningen pa gang- och
cykelbanor. Vad sager att vi lyckas nar planen trader i kraft? Bl.a. med tanke pa den karva
ekonomiska situation som kommunen befinner sig i. Planens uppskattade kostnader, i
dagens penningvarde, ligger pa ca 80 miljoner SEK.

Nagra synpunkter:

o | forsta stycket under Strategi ndmns "olycksplatser" Det ska val vara "olyckstyper"?

e Vidare bor texten att det ar latt att manipulera statistik bort.
Varfor skriver kommunen sa? Det géller olyckstyper?

e "Huvudvagnatet", namns ett flertal ganger. Vad menas med det? Begreppet finns inte
med bland definitionerna.

e SVGF tycker att planens prioritering av olyckstyper ar tveksam. Singelolyckor med
motorfordon prioriteras men inte kollision mellan motorfordon (dér det ar storre risk att
en oskyldig drabbas).

Begransningar.

SVGF &r den storsta lokalférening i Huddinge, med mer an 1 300 medlemar inom
Stuvsta/Snattringe. Inom vart omrade finns det ett flertal forskolor, dagis, skolor, dldreboende
samt idrottshallar. Vara synpunkter begransas alltsa till detta omrade.

Prioriteringar/Insatser

1) Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet.

Vi vill ge ett exempel:

Bjorkangsvagen mellan Huddingevagen och Vastergardsvagen har tre
dvergangsstallen varav ett utrustats med gupp och tva med s.k. chikaner. Trafiken &ar
omfattande och manga barn rér sig i omradet (skolor, forskola, sportanlaggningar).
Trots det uppmatte kommunen 2015, att 33 % av de 7000 bilarna under de tva métta
dygnen korde snabbare &n 40 km/h som &r géallande hastighetsbegransning och
t.0.m. hastigheter dver 80 km/h uppmattes. Informationen har vi fatt fran "Sekvens
Medelhastighet” och fran kommunens trafikingenjor Amir Spahovic.

De fem prioriteringsprinciper som planen anger stammer mycket val med
fornallandena vid Bjorkangsvagen enligt vart exempel ovan.

Det ar inte godkant att 33 % av de 7 000 bilarna kérde snabbare an de 40km/h, som
ar gallande hastighetsbegransning, under de tva dygnen 2015 som kommunen
uppmaétte hastigheten pa Bjorkangsvagen Liknande hastighetsovertradelser finns
aven pa ex Stuvstaleden, Stationsvagen Agestavégen, Haradsvagen m.fl. vagar.
Aven péa vagar med 30 km/h éverskrids hastighetsbegransningen med ragor.
Kommunens inriktningsmal: Manga bra saker tas upp i planen. Men vi ifrdgasatter
kommunens ambition. Inriktningsmalet - att pa 50 % av kommunens huvudvagar far
85 % av trafiken inte kora fortare an gallande hastighetsgrans ar 2030 - ar en alldeles
for lag ambitionsgrad. Med andra ord &r det i sin ordning att 15 % kor for fort pa 50 %
av vagarna!! Hastighetsbegransningar finns redan, men de foljs valdigt daligt. Vad
gors for att det ska bli béattre i framtiden? Nolltolerans ar det som maste galla
omgaende

En annan vasentlig atgard for att forbattra trafiksakerheten ar att undvika korsningar
dar gédende och cyklister moter bilister. SGVF har i manga ar argumenterat for
planskilda korsningar dar sa ar majligt. | mycket hog grad géller det inom vart omrade
korsningen vid Huddingevagen — Agestavagen/Stuvstaleden. Detta en ytterst



besvarlig och farlig korsning. Den mest uppenbara aterspeglingen av kommunens
trafiksdkerhetsambitioner vore att omedelbart ta ett férdjupat engagemang i denna
fraga och att som ett forsta steg bygga en gang- och cykelbro éver Huddingevagen.
SVGF har presenterat nedanstaende forslag pa en losning bade for Huddinge
kommun och Trafikverket
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2) | punk 3 Strategier skriver ni att ni kommer koncentrera er pa nagra fa olycksplatser.
Det tycker SVGF ar bra, men stéller oss fragande till urvalet av platser, da det ar
sa latt att manipulera statistik till det man sjalv vill det ska visa.

SGVF hoppas nu att kommunen prioriterar bade de stora knutpunkterna som
korsningen Huddingevagen/Agestavagen respektive Huddingevagen/Stationsvagen
samt smitvagarna som Vastergardsvagen, Bjorkangsvagen, Stationsvagen,
Haradsvagen m.fl.

3) Oskyddade trafikanters singelolyckor
tycker vi det later mycket bra, att av gang- och cykelbanor snoréjs och halkbekampas
maste vara en sjalvklarhet. Det ar helt relevant. Mal finns redan idag for t.ex. hur
gang- och cykelbanor ska snorojas, men dessa lever man inte upp till.

4) Huddinge har i sin miljéplan beslutat att andelen cykelresor i kommunen ska 6ka fran
4 % 2011 till 15 % 2030. Hur skall det ga till, undrar vi?
Separering ar ett enkelt satt att minska risken for konflikter mellan olika
trafikantgrupper. Alltfor ofta talar man om gang och cykel tilsammans. Genom att
separera dessa tva trafikslag 6kar bade framkomligheten och trafikséakerheten. Nar
nya gangvagar och cykelvagar byggs ska dessa tva funktioner darfor separeras fran
varandra och fran biltrafiken. For att &stadkomma en 6kad trafiksakerhet. Detsamma
galler vid upprustning av befintliga gang- och cykelvagar, sa ska aven efterstravas att
gang- och cykelvagar separeras. Separering ar aktuellt i synnerhet vid htga gang-
och cykelfléden samt vid hoga hastigheter for cykel. Det vill sdga i huvud-cykelnatet.
Separeringen kan utformas pa olika satt, men de viktigaste principerna ar tydlighet
utan att skapa hinder.

SGVF vill aven uppmarksamma att gangtrafikanternas sakerhet forbattras om
belysningen vid obevakade 6vergangsstallen forbattras. Det finns da battre
maojligheter for bilisterna att se dem i tid. Hur tas olycksstatistiken tillvara - den visar
val vilka stallen som ar olycksdrabbade, men var finns atgarderna for att forhindra nya
olyckor?

Dessutom vill SGVF sla ett slag for att forbattra att allménheten skall uppméarksamma;
”Hur ska vi bete oss pa gang-och cykelbanor och vilka pdbudsmarken mots vi
av?”



Barns resor

Ar det viktigaste som finns upptaget remissutgévan av "Trafiksékerplanen”. Resor till
och fran skolor och fritidsaktiviter skall vara sékra resor oavsett fardmedel. Barn ska
inte behdva avsta fran att ga eller eller cykla till skolan eller fritidsaktivitet. Darfor
tycker SVGF att det ar fel att prioritera olika principer. Alla barn har rétt till att deltaga i
olika fritidsaktiviter. Aven ifall de ligger mer &n 300 m fran bostaden.

Huddinge Kommun ar en stor kommun (bade till yta och folkmangd) med manga
mojligheter till olika fritidsaktiviter. | manga fall tvingas foraldrar att kora sitt/sina barn
till respektive aktiviter. Vilka ligger langt fran bostaden, pga. av brist pa anlaggningar.
Battre och tatare kollektivtrafik inom kommunen ger en sékrare trafiksékerhet.

Aldres resor

Nar vi blir aldre, férsamras var syn, horsel, balans och rorelseformaga. Detta 6kar
risken for att raka ut for en olycka. Aldre personer har stort behov att socialt
umgange. De behover dven handla mat, besoka vardcentralen, lakare, inhandla
mediciner mm.

Att forflytta sig fran A till punkt B pa ett sakert satt, ar det viktigaste for aldre personer.
Har behovs stora insatser/resurser i form av olika fardmedel och sakra gangstrak.
Trafikmiljon skall vara sa pass saker att aldre skall kunna ta sig mellan bostaden och
allman service utan att riskera att bli skadade som oskyddade trafikanter, eller i varsta
fall omkomma i en trafikolycka.

Framtid

Biltrafiken kommer att 6ka. Med nya drivmedel. Innan 2030 har vi andra
drivmedel for bilar, &n vad vi har idag. Vilket kommer att minska
koldioxidutslappen hdgst marknad. Detta namns ingenting om i de olika
planerna. Arbetet blir inte lattare av att svenskarna ifjol kopte fler bilar &an
nagot annat ar. For att sakra battre trafiksaker maste kommun se till att
kollektivtrafiken (bade inom som till/fran kommunen) forbattras avsevart.
Bilismen kommer aldrig att forsvina. Men kan komma att minska genom battre
kollektivtrafik. Foraldrar kommer heller aldrig att sluta med att kdra sina barn
till forskolor, skolor resp. fritidsaktiviteter p.g.a. av den radande situationen
inom Huddinge Kommun.

Sammanfattning

SGVF menar att de tva viktigaste trafiksakerhetsatgarderna ur ett barn- och
aldreperspektiv ar:

— att en nollvision infors for att hastighetsbegransningar foljs
— att en planskild korsning vid Stuvstaleden — Agestavagen kommer till stand varvid
gang-och cykelbro av ekonomiska och praktiska skal har hdgst prioritet.

SVGF hanvisar aven till vara tidigare insanda remisser i anslutande projekt:
2003 Trafiknats- och gatubildsanalys i

Huddinge Kommun
2011-02-28 Ratt fart i Huddinge -
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