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Re.: Huddinge kommun Oversiktsplan 2030

Synpunkter fran Stuvsta Gards Villadgareforening (SGVF).

Oversiktsplan 2030 visar Huddinge kommuns langsiktiga vilja nar det galler hur den fysiska miljén bor
utvecklas med bebyggelse, naturomraden och infrastruktur fér att skapa en hallbar utveckling med
goda livsmiljder.

Stuvsta Gards Villadgareférening (SGVF) har med intresse studerat det omfattande och ambitiésa
dokumentet "Huddinge kommun Oversiktsplan 2030 Samradsversion”. D& SGVF:s
verksamhetsomrade ar begransat till Stuvsta och delar av Snéattringe kommenterar vi i huvudsak och i
detalj det som berér detta omradde men vi lamnar aven generella synpunkter pa dversiktsplanen.

Generella synpunkter.

Planen ar full av pastdenden om goda avsikter vad galler miljé i allmanhet, bevarande av bade storre
mer avlagsna samt mindre insprangda gronomraden, reducering av bullerstérningar, forbattrad
luftkvalitet etc. Det konstateras dock att p.g.a. det stora trycket pa byggande av fler bostader och
arbetsplatser, kraftiga inskrankningar av det ovanstaende ar nédvandiga. Detta ar ytterst olyckligt.
Huddinge Kommun maste strava efter att leva upp till sina egna ambitioner.

Huddinge Kommun ska enligt planen vaxa i takt med lanet. 600 bostader ska byggas per ar, sa att
befolkningen uppgar till 143 000 ar 2030. Det innebar en 44 % -ig 6kning. Detta ar en pa tok fér snabb
befolkningsexpansion. Nar man sager att kommunen ska 6ka som lanet, maste man ta hansyn till att
under de féregaende 20 aren sa 6kade Huddinge med 34 % jamfért med 26 % i lanet. Om man tar
hansyn till detta faktum medfor det att planen f6r ar 2030 snarare borde ligga runt 135 000 invanare.



Men samtidigt tycks det som om planen innehaller ett fel (en motsagelse) i och med att man sager att
lanet ska 6ka med mellan 16 % - 25 %. D& ska ju definitivt inte Huddinge 6ka mer an det eller snarare
mindre eftersom vi - enligt ovan - historiskt sett under 20 &r 6kat mycket kraftigare. Denna motségelse
maste utvarderas.

SGVF anser darfér att kommunens expansion under planperioden inte ska o6verstiga 10-15%
motsvarande en befolkning pa knappt 115 000 ar 2030. Endast da kan trafiksituationen beméastras och
samhallsfunktioner fungera tillfredsstallande.

Pa flera stallen i planen beskrivs "fortatade stadsmiljéer” som nagot efterstravansvart. Férutom vissa
centra sasom Flemingsberg, Huddinge C, Varby etc., har kommunen varit ett relativt glesbyggt
smahusomrade, en mycket attraktiv livsmiljé fér de som valt att bosatta sig utanfor storstadens haktiska
miljéer men pa ett bekvamt avstand fran storstadens alla faciliteter. SGVF forstar inte varfér de boende
i kommunen skall férlora sina valda livsmiljéer enbart for att ge plats at en ohdmmad befolkningsékning.
Om kommunen har de goda avsikterna och ambitionerna som man séger, bér man sta fast vid dessa
och anpassa byggandet sa att dessa avsikter kan realiseras och som gor livsmiljon i kommunen attraktiv
i stallet for att bygga s& mycket att livsmiljon inte langre blir attraktiv s& att manniskor valjer att flytta
harifrdn. Vi inser inte vardet for de som bor i Huddinge att kommunen vaxer sa kraftigt och s& snabbt
som planeras vilket kommer att leda till férsdmrade boendemiljder. SGVF motsatter starkt varje ambition
att géra om dessa villaomraden till stader.

Specifika synpunkter for Stuvsta och Snattringe.

En historisk tillbakablick:

Stuvsta ar en kommundel av Huddinge kommun inom Stockholms lén. Stuvsta stracker sig fran
Hagsatra (Stockholms kommun) i norr ner emot trakterna Tomtberga och Hérningsnas i séder, fran
Snattringe i vaster till trakten Orlangsjo och sjén Trehdrningen i éster.

Stuvsta har forhistoriska anor och har av fynden att ddma varit bebyggd sedan folkvandringstid,
omkring 400 e.Kr.

Namnet Stuvsta (Studzta) finns 1353 férsta gangen skriftligt dokumenterat. Namnet l1ar ha med stutar
(oxar) att gora. Under sena medeltiden bestod Stuvsta av fyra hemman; Mellangarden, Vastergarden,
Ostergarden och Oppgarden. Pa 1600-talet blev dessa utgardar till Varby gard, Fullersta gard och
Glémsta gard. Fram till 1908 &dgdes Stuvsta gard av slakten Lagerbielke pa Alvsjé. Gardens &gor, som
var belagna pa bada sidor om den Vastra stambanan mellan Stockholm och Sédertélje, saldes da till
privata markexploatérer. Ar 1910 bildades Stuvsta Fastighetsaktiebolag som évertog egendomen i
syfte att stycka tomter fér egnahemsbebyggelse. Tomtférsaljningen tog fart efter 1918 nar Stuvsta
Fastighetsbolag lyckades dvertala SJ att inratta en jarnvagsstation i Stuvsta fér den nyanlagda Vastra
stambanan. Aren 1917-1918 byggdes ett stationshus ritat av arkitekten Folke Zetterwall. Den
gulputsade byggnaden med texten "STUVSTA" pa gaveln finns kvar &n idag. Ar 1923 évertog SJ
ansvaret for stationen som snart utvecklades till en av landets tio stdrsta betraffande passagerar-
antalet beroende pa att tomter som 1&g inom gangavstand fran stationen blev attraktiva for pendlare.
Pa 1950-talet var jarnvagsstationen landets tredje storsta nar det galler antalet resande. En
tomtstyckningsplan upprattades 1926 och foérst 1947 faststalldes en stadsplan for omradet.

Strukturplan for Stuvsta

1. Huddingevagen, vag 226

SGVF saknar i Oversiktsplan 2030 beskrivningar och atgardsférslag fér de problem som drabbar
invanarna p.g.a. den allt 6kande genomfartstrafiken genom kommunen, speciellt Huddingevagen.
Visserligen dgs Huddingevagen av staten och Huddinge Kommun har inte egen beslutanderatt att
gora forandringar. Men vagen utgor ett sar och en barridr genom kommunens norra delar framfér allt



genom Stuvsta. Och orsakar allt kraftigare trangsel, bullerstérningar och luftféroreningar samt en
barriar for gangtrafikanter och cyklister, vilka pa ett sdkert satt vill ta sig till Stuvsta stn/centrum. Denna
barriar maste byggas bort.

Med den planerade utbyggnaden av bostader séder om Huddinge samt férvantad 6kad
genomfartstrafik fran E4 mot Stockholm via Sédertérnsleden kommer trafiksituationen snart att bli
ohallbar speciellt i rusningstrafik och géra det mycket svart féor kommuninvanarna att sjélva fa tillgang
till Huddingevagen utan enorma koébildningar. Trafiktatheten p4 Huddingevagen ligger snart i narheten
av den vastra delen av Sdédra lanken, vilket motiverade dennas foérlaggning i tunnlar.

Huddinge kommun méste kunna stélla samma krav, som andra kringkommuner, nar det géller
utveckling av infrastruktur. En dvertackning/nedgravning av Huddingevagen fran Huddinge
Gymnasium/Sagbacksgymnasiet till kommungransen mot Stockholm (och vidare) skulle ta bort
barridren genom Stuvsta. Dessutom uppstar méjligheten att erbjuda c:a 30 000 m? markyta fér
bostadsbyggande utan att offra gronomraden pa samma satt som gjorts med Stuvstaleden. Detta
skulle vasentligt reducera den effektiva kostnaden fér en saddan 6vertédckning/nedgravning.

Nedan visas SGVF:s forslag till n6dvandig 16sning av Huddingevagens problematik.
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Under de ndrmaste 10 &ren satsas néra 100 miljarder kronor for att 6ka framkomligheten i Stockholms
1dn, pa ett 70-tal olika projekt. Det handlar om utbyggnad av kollektivirafiken, védgar cykel och



géngvéagar. Ddr omndmnes Huddingevdgen endast med “atgérder fér oskyddade trafikanter”. Varfor
finns inte en stdrre satsning p& Huddingevagen med?

Den i Oversiktsplan 2030 féreslagna idén att “Straket Idngs med Huddingevégen lampar sig vl fér i
huvudsak néringslivsetableringar och det &r positivt om marken kan nyttjas mer effektivt &n idag bade
for att fa in fler arbetsplatser men &ven for att delvis fungera som bullerskydd fér bostdder som ligger
bakom.”, kan SGVF ej stddja. Huddingevagen kommer aven da i fortsattningen att vara en barriar.
Istallet for att

"Knyta samman omraden med varandra” (kélla: Oversiktsplan 2030). Dessutom, vad hander med den
idag befintliga smahusbebyggelse som finns utmed Huddingevagen?

En annan fraga ar vad som hander med den 6kade trafiken som en fortatning av kontor och industrier
medfor i ett befintligt bostadsomrade? Vagproblematiken méste 16sas forst och nybyggnation av
bostader och kontor komma i andra hand.

Relaterande till Huddingevagen vill vi vidare betona kommunens inkonsekventa beteende: |
Oversiktsplanen namns inget om Huddingevagens ombyggnad. Detta ma vara korrekt da det nu
forefaller som om denna ombyggnad inte finns med i Trafikverkets planer fére 2030. Samtidigt
hanvisas till: ” Vag Ut-97, delen Huddinge kyrka - Stockholm, Objekt nr 43535—-226, Vagverket Region
Stockholm” i detaljplaneférslaget "Del av Gymnasiet 5 och Runan 1 m.fl. (Ostra Kvarnbergsplan) SBN
2012-649” och det sags att man kan acceptera 6kade potentiella bullerstérningar langs Lannavagen
mellan Kvarnbergsplan och Huddingevagen da Lannavagen inte kommer att ha anslutning till
Huddingevagen med vasentligt minskad trafik som foljd.

Antingen ar "Vag Ut-97” en realitet och dven om planerna inte genomférs férrén efter 2030 har den
anda konsekvenser for planeringen av Huddingevagens omgivningar fére 2030 och bor saledes inga i
Oversiktsplanen eller sa ar "Vag Ut-97” avskriven och kan dé inte anvandas som motivering i ett
detaljplansforslag!

2. Kollektivtrafiken

Det sags i Oversiktsplan 2030 att "/ och med pendeltagsstationen i Stuvsta &r kollektivtrafiken god i
omradet”. S& ar dock inte fallet! Ostra Stuvsta och &ven stora delar av Snéattringe har inte bra tillgang
till Stuvsta centrum och Stuvsta station. Bussanslutningarna till/fran pendeltagen méste forbattras,
samt f& en ndrmare anslutning till sjalva pendeltagsstationen i Stuvsta.

| den i Oversiktsplan 2030 bifogade Stuvstakartan ingar inte Stationsvagen, mellan Huddingevagen
och Stuvstavagen, samt Gymnasievagen, mellan Kvarnbergsplan och Bjérkangsvagen, langre som
stomnat for kollektivtrafiken. Idag trafikeras denna stracka av busslinjerna 703, 710 samt
ersattningsbussar for pendeltdg. Dessutom ingér inte Lannavagen mellan Kvarnbergsplan och
Huddingevagen som idag trafikeras av 744 och 742. Varfér har detta andrats? Ar inte detta en
férsamring av kollektivtrafiken? Skall det inte finnas busstrafik norrut fran (och till) Kvarnbergsplan?!
Nya omraden som byggs, inom hela Huddinge Kommun, ska sjalvklart byggas utifran ett synsatt att
det ska vara latt att ga och komma fram till kollektivtrafik. Om biltrafikandelen ska kunna minska kravs
att en attraktiv och tydlig kollektivtrafik erbjuds for korta och langre reserelationer. Kollektivtrafikens
attraktivitet definieras till stor del av dess turtathet.

Dessutom framgar | Oversiktsplan 2030, gallande tillgangligheten av infartsparkeringar vid
pendeltagsstationen i Stuvsta att:
1. Paé infartsparkeringen véster om centrum pagar planarbete for bostéader

2. For att lyfta centrum och skapa goda métesplatser utreds mdéjligheten att anldgga ett torg pé
hela eller delar av den parkeringsyta som finns i centrum.
3. Parkeringen norr om centrum exploateras med bostéder eller kontor som knyter ann mot

centrum.
Varfor redovisas inte den pagaende kommunomfattande parkeringsutredningen i Oversiktplanen?



"Vissa av kommunens invanare har ett stort behov av infartsparkering fér att transportera sig i
regionen. Infartsparkering fér bil fungerar som en viktig del i resandet fér personer som bor i omraden
dér kollektivtrafiken inte &r vél utbyggd. Infartsparkering ska dock ha som frémsta uppgift att minska
bilanvéndandet. Infartsparkeringar for bil kan behéva férldggas i garage (kélla: Oversiktsplan 2030)”
Var fraga ar da; var skall trafikanter till pendeltaget/besokare till Stuvsta Centrum som bor utanfér en
radie pa 600 m resp. max 1200 m avstand fran en kollektivknutpunkt parkera? Ar det tankt att dessa
innevanare skall ta sig "till Alvsjé centrum med dess service, arbetsplatser och pendeltag? (kalla:
Oversiktsplan 2030).”

Nar det géller utvecklingen av Stuvsta centrum valkomnar SGVF att fortsatt fa delta i dessa
diskussioner pa ett tidigt stadium samt att Huddinge Kommun tar del av SGVF:s forslag till
forandringar av Stuvsta Centrum. Ett férslag som bade tar hansyn till fler parkeringsplatser for
kollektivresenarer, fler verksamheter med butiker och moétesplatser till kollektivtrafikresenarerna. Se
nedan.
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3. Exploateringsomraden i Stuvsta

SGVF stéder inriktningen att nybyggnation ska ske i anslutning till befintliga bebyggda omraden i goda
infrastruktur- och kollektivtrafiklagen. Men det forutsatter att Stuvsta station behalls som en
nyckelstation med tat pendeltagstrafik, goda parkeringsméjligheter for tagtrafikanter och goda
bussanslutningar. Dock far den planerade byggnationen fér bostader vid
Haradsvagen/Stambanevéagen och en fortsatt fortatning vaster om centrum langs Haradsvagen med
flerbostadshus och verksamheter med butiker i bottenplan inte férstéra den befintliga
smahusbebyggelse som finns dar i dag och som funnits dar sedan 1920-talet.

Behov av skolor, forskolor och aldreomsorg ska visas. SGVF saknar redogérelse for
detta i Oversiktsplanen

Den framtida bebyggelsereserven i Hégmora bér som en konsekvens utga ur planen eftersom laget ar
langt frdn bebyggda omraden med goda infrastruktur- och kollektivtrafiklagen. Ingen exploatering bér
ske i det omradet innan planskild korsning vid Huddingevégen/Agestavagen/Stuvstaleden ar
forverkligad. Nagot annat vore hogst olyckligt.

Omraden NV om Huddingegymnasiet anges i Oversiktsplanen som exploateringsomrade vilket SGVF
tolkar som om fastigheter skall byggas pa omradet. Detta omrade anvands idag dels av Gymnasiet
som spelomrade och dels som parkeringsplats. Om detaljplaneférslaget "Del av Gymnasiet 5 och
Runan 1 m.fl. (Ostra Kvarnbergsplan) SBN 2012-649” genomféres kommer dessutom belastningen pa
parkeringen att 6ka markant da besoksparkeringen vid Huddingehallens huvudentré kommer att
forsvinna. Om dessutom Vag Ut-97 genomfdrs kommer delar av omradet att anvandas for en
omdragen Gymnasievag och stor trafikplats. SGVF forstar inte hur detta gar ihop!

4. Naturvarden

Kommunen har stora gronomraden med héga naturvarden. Men man &r i fard med att nagga
omradena i kanten pa ett mycket otillfredsstallande satt. Det omrade som framst berér SGVF ar
Hanvedenkilen och d& omradet Orlangen-Agesta-Kynasberget-Magelungen.

Kommunen skriver sjalv i planen (sid 21): "Hanvedenkilen ligger idag storleks- och paverkansmassigt
precis pa gransen for att kallas ett stort och opaverkat omrade. Detta innebar att &ven om dess areal
skulle minska endast marginellt skulle detta paverka de ekologiska funktionerna negativt.”

Vidare skriver kommunen (sid 59) att tillgangen pa gronomraden inte ar tillfredsstéllande i Stuvsta. Det
ar riktigt och darfor ar det vasentligt att befintliga parker behalls liksom de nagot stérre gronomradena
t.ex. vid Hégmora/Magelungen.

Slutsatsen maste bli att exploateringen av Hdgmora inte far komma till stand och att naturomradet
fram till Stockholmsgransen vid Krapplaomradet maste bevaras. Kommunen boér i stallet liera sig med
Stockholms kommun och genom samarbete sakerstalla att s& blir fallet.

SGVF ser i 6vrigt positivt pa den fina omvandlingen av Skeppsmyreparken liksom den planerade
utvecklingen av Stuvsta idrottsplats.

Stuvsta Gards Villadgarefoérening ser framemot ett fortsatt kreativt och framgangsrikt samarbete med
Huddinge Kommun, géllande dven Oversiktsplan 2030.

Med vanlig halsning
Styrelsen for Stuvsta Gards Villadgareférening

gm Lars-Ove Larsson
ordférande



